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flugshow

NACHT-

FLUG

Das Sportmagazin hob ab mit
Thomas Morgenstern.
Nicht etwa im Tandem auf
dem schlanken Adler-Riicken

iiber einen Weltcupbakken, sondern als Co-Pilot von Captain
Tom im Cockpit eines Airbus. Lesen Sie, wie weit wir wirklich

gekommen sind.
STORY FRITZ HUTTER | FOTOS CHRIS SINGER

ollgas wegstarten. Dic Nase korreke in den Wind.

In der Luft dann die Lockerheit genielen. Bei der

Landung dann doch ein paar ruppige Rumpler statt

leichtfiifligen Einschwebens. ,Zu sagen, dass ich da jetzt

alles im Griff gehabr hiitee, wiire iibertrieben”, analysierte

Thomas Morgenstern die erste von insgesamt drei Landungen in

Innsbruck und tit damit woh! gleichermaBlen Trainer und Fans
schocken, wenn er iiber scinen Telemark gesprochen hitte.

Wir diirfen am Beginn eines WM-Winters Entwarnung ge-
ben: Der Skisprung-Doppelolympiasieger von 2006 bilanzierte
cingangs seine ersten Manover in cinem Flugsimul Bereits
seit 2008 ist der grad 24-Jahrige berechrigt, einmotorige
Flugzeuge auf Sicht zu fliegen. Was Thomas und das

This flight tonight - der
. r: junge Herr Morgenstern
Sportmagazin aber da am Abend nach ciner langen, lan-  same Sportmagazin-Co

ciner der besten Skispringer im V-Stil geflogen, im

gen Galanacht des Sports auf dem Gelinde des Vienna  vermeintlich auf dem Flugzeug aber eher doch noch zu den Rookies zu zih-
Airporr anstellen durfien, hatte mit cinem von Morgis* Weg in die Felsen der len ist. Den vielzitierten Zukunfiswunsch nach einer

Ialien-Ritten in ciner handlichen Cessna genauso viel
zu tun wie ein Skispringer mit einem Sumoringer — im sport-
lichen Grundsacz vereint, vom Kampfgewicht ums x-Fache ge-
trennt. Gemeinsam mit dem Kirnter durften wir nimlich ins
haargleich nachkonstruierte Cockpit eines Airbus 320, des meist-

kauften Mittelstrecken-Verkehrsfl gs der Wele. Normal
weise absolvieren in diesem spacigen Ding, cinem sogenannten
Full Flight Simulator fiir lebensechtes Flicgen am prinzipiell fes-
ten Baden, professionelle Airline-Piloten ihre Trainingseinheiren.
Neuerdings bietet dic Firma Pro Flight, cine Tochter des Eigners
Lufthansa, auch Sessions fiir Augbegeisterte, aber lizenziechnisch
erdgebundene Privatpersonen an (Infos siche Kasten).

Thomas Morgenstern gibt gern zu, dass er insgesamt zwar
doch um eine Stiicker* weiter als Piloc am Hohenruder wie als

Thomas Morgenstern 2.0: locker vor der
Airbus-Premiere und wieder wirklich
locker auf dem Bakken: ,,Ich schaue
nicht mehr auf andere, sondern nur
mehr drauf, dass ich meine Freud hab!"*

Nordkette ob Innsbruck

Laufbahn als Berufspilot, wie sie cinst etwa Ex-Welt-
meister Armin Kogler eingeschlagen hat, gesteht er dagegen nicht,
sondern hilt diese Theorie fiir cinen medialen Kurzschluss, der ir-
gendwann aus sciner schwerlich iibersehbaren Licbe zum Luftigen
gezogen wurde. ,Insgesamt wére es mir wohl zu wenig, in cinem
riesigen Jet von A nach B und zuriick nach A zu fliegen, ohne die
Welt wirklich von oben zu schen, was mir so sehr raugr. Wenn ich
mit der Cessna gschwind iiber die Karawanken hupf, habe ich da
mehr davon®, so M m, der den Linienbetrieb wohl als Ac-
tion-Riickschritt empfinden wiirde, ,und auflerdem miisst ich jetzt
mit der Ausbildung beginnen, um nach cinem moglichen Karriere-
ende mit 30, 32 wirklich gleich einsteigen zu kénnen®. Dazu
schwebt dem frischgebackenen Hausherrn — in Seeboden, fiinf
Kilometer vom Elternhaus, ,haben meine Freundin Kristina und
ich uns auf einem lissigen Grundstiick mit Seeblick a bissale ver-
wirklicht® — cher eine Herausforderung in Karnten-Nihe vor, denn
Jherumgcjettet bin ich dann sicher genug™.

Obwohl unser hochdekorierter Luftikus den Job als Flugkapitin

also nur miRig romantisch visualisiert, nahm er die Einladung von
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Wer sich im echten
Bomber vor dem Start
rchtet, wird dies auch im
Simulator tun. Und das
rein gefiihlsmiBig zu Recht.

Pro Flight begeistert an und setzte in scinem mega-
flachen und horbar wohlmotorisierten Audi-Projekil
piinkdich eineinhalb Stunden vor dem vercinbarten
Take-off um 22,45 UTC (drei viertel elf technische
Weltzeir) im Simulator vor der Lufthansa-Halle am
Vienna Aviation Campus auf. Nach einem kurzen
Rundgang durch die Simulatorenraume, wo Captain Tom beim

flugshow

Was ein echer Adler ist, pfeife sich da nadiirlich
cher nix und deswegen wurde auch Thomas Morgen-
stern das bloSe Cruisen auf Reischhe nach wenigen
Minuten zu fad. Da halfen auch simulierter Gegen-
verkehr am Himmel samt Ausweichmangver und ein
paar cing; Turbulenzen Gber der Nordkett
nicht. Umdrehen und landen wollte er, und das na-
tiirlich in einer zwar digitalen, aber trozdem roman-
tischen Vollmondnacht unter den Sternbildern Skor-
pion und Schiitze, Klar, dass beim Wenden das Seiten-
gedriicke wer-
ich sein musste.

ruder bis zum Anschlag der Schrigl

den und der Anflug so ziigig wic md
Der junge Herr Morgenstern ist hale gern dynamisch
unterwegs. Laut Lehrkraft Klaus aber auch durchaus
ich daher willenlos tief in
den Sitz driicken und war dabei trorzdem be-
eindrucke, mit welcher Coolness Thomas das
Fahrwerk auf den digitalen Asphalt der Inns-
brucker Landebahn zwang. Ein bisser flort halt,
was zur Vollbremsung mahnte — ein Mandver,

sicher. Unsercins licf

welches nur durch moglichst synchrones Treten
beider Pedale in Vollendung gliicken kann. Uns
hat es bei der Premicre halt ein wenig gezaubert
und die Caipis vom Vorabend schauten noch
cinmal auf ¢inen Sprung am Gaumen vorbei.

‘l!L Cockpit-Nachbauten lJn)(!x), wic clektro- g eonBriefing mit . Passiert isc ttopdtm nix und d‘lr‘\\cllﬂr-n l:m‘s
nische Ricsenschohunderln thre Popscherln  Couch Kiaus und beim  bruck-Ankiinfte gelangen Capuain Tom geschmeidig wie dic meis-
je nach dem in ihrem Inneren gerade cinge-  Abfeiern seines Sieges  ten seiner Telemarks. ,Der Unterschied zu den kleinen Maschinen

schlagenen Kues lautlos heben oder senken, in Bithofen 2010, dem st iesig, Dore spirst du wirklich, wie dic Krfte wirken, kommt

damals ersten nach

geriet Thomas unter die kundigen Schwingen 2wl Jahren Krampf

seines Instruktors Klaus. Der Profipilot, zwei-
felsfrei ein Mann von acronautischem Sendungsbewusstsein und
wohl auch sonst nie um ein paar Takre Fliegerlatcin verlegen, fithr-
te Airbus-Kiiken Morgenstern im Fast-forward-Mode in dic wesent-
lichen Teile der Acrodynamik cin und vermittelte ihm dic wich
ten Handgriffe im mit gefiihlcen 100.000 Knopferln bestiick
Cockpi

Der Novize, der sich sicher ist, seinem eigenen Flugs
rung und der fiir ihn passenden Bindungsldsung wih-
rend der sommerlichen Vorbereitung ein schon bald lohnendes Up-
date verpasst zu haben, wiederum stellte sich im flicgenden Klassen-
zimmer als echies Talent heraus. Konzentriert, schaell im Kopf und
begeistert sei er im Lehrsaal gewesen, sagte der Klaus.

aus

Kein Geschleime, sagten wir, als es endlich prakrisch zur Sache
ging. Schnell war Innsbruck, ratsichlich noch nie Stite cines
Morgenstern-Sicges und somit logischer Ort der Begierde, als
technisch bekannt selektiver Start- und Ziellughafen ausgesucht.
Gleich danach scrzie Thomas mit sicherer Hand simaliche zum
Abhcben natigen Hebel in Bewegung, juchazte sein euphorisches
Voigas!!!" und scheuchte den Vogel gekonnt in die Luft. Trotz
gegliickren Starts blicb dem bekannt starken Abspringer Morgen-
stern und dem nur firs Einfahren der Rider zustindigen Sport-
magazin-Co-Piloten die Spucke weg. Dic Grafik in der Frontschei-
be ist selbst fiir den Betreiber der eben auf Hochglanz renovierten
Homepage wwi.th nstern.com unfassbar realistisch. Du
siehst Autos am Inn-Ufer entlangfahren, Ziige auf den Westbahn-
schienen einrauschen, das Fludlicht am Tivoli angehen und nariir-
lich den beschneiten Auslauf am Bergisel. Wow! Ahnlich natur-
gewreu kommen Schriglage und das Tempogefiihl, welches mit

mehr oder weniger Riickneigung erzeuge wird, rilber. Wer sich also

im echten Bomber vor dem Start Rirchret, wir dies auch im Simu-
lator tun. Und das rein gefiihlsmafig zu Rechr.

nie so hoch hinauf und sichst viel mehr von der Landschaft unter
dir.
vor allem beim Aufscrzen sehr geholfen. Im Airbus musst hale
schauen, dass du am Anfang der Rollbahn landest”™

Trotzdem haben mir meine Erfahrungen in der Einmororigen

cin restlos
cuphorisierter Thomas Morgenstern, bevor er sich na h Madeira
aufmachte. Fiir seine Landung am Airport Funchal forderte der
Gesamtweltcupsicger 2007/08 dann frech 40 Meter pro Sekunde
Seitenwind und bescherte uns wohl auch deshalb das Abenteuer
cines Touch-and-go-Manévers. Bevor wir allerdings .wirklich® in
die Felsen knallten, z0g er das dicke Baby nach drei Sckunden
Bodenkontakt gekonnt wieder hoch in die Wolken Giber cinem
Adanrik, auf dem man sogar den Wellenkimmen beim Schiumen
suschauen kann. Eine Akdon, die zwar den Bullen-Kollegen und
Air-Racer Hannes Arch begeistert hitte, den doch schon einiger-
mafen mitgenommenen Sportmagazineur aber die sofortige ~ der
Simulator mach’s méglich — Landung im heimatlichen Wien-
Schwechat fordern lief.

Nach dreimal Innsbruck, zweimal Funchal, cinmal Wien (bom-
bensicher und kuschelweich) war er also zu Ende, unser Nacht-
flug mit einem, dem sofort nach unserer gemeinsamen Cockpit-
Erfahrung und knapp vor einer Saison mit Hohepunkten wie der
Vierschanzentournee und der WM am Holmenkollen ein Satz
seines Vaters durch den Kopf diiste. Jener Satz, den ihm Franz
Morgenstern einst zufliisterte, als sich Klein Thomas lauthals end-
lich cinmal cine Flugreise an den Urlaubsort wiinschte: ,Du wirst
noch genug fliegen.”

Informarion:

BE LIKE MORGI

Wer fliegen will wie Thomsas Morgenstern — im Simulasor, aber die
Schanzen —, kann das iaber folgende Kontaksdaten einfideln: Pro Flighe,
Tel. 01170 07-36127 bew. s proflight.com. Kosten pro Person in
einer Dreiercrew: ab 275 Euro.,
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